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LU'actualité du Panama, constituée de luttes
sanglantes entre partisans et opposants du
général Noriéga, d'élections bafouées et de non-
reconnaissance du nouveau gouvernement par
les Américains, ne constitue, dans la genése de
cette bande de terre couchée entre deux océans,
qu’une nouvelle péripétie.

Elle s'ajoute ahistoire d'un isthme convoité
de tout temps pour sa position géographique,
barriére inexorable contre laquelle venaient se
heurter les navigateurs qui, au XIX® siécle,
auraient entrepris un tour du monds=.

Curieux destin que celui de ce pays, coupé
en deux certes par la politique

A travers ce bourrelet peu élevé, entaillé de
cassures transversales, cinq emplacements
paraissaient & l'origine envisageables pour la
construction d'un canal mais la longueur dissua-
sive du tracé ou l'altitude excessive de la créte
dégagérent rapidement deux routes plus intéres-
santes:la premiére a la frontiére du Nicaragua et
du Costa Rica actuels, 'autre A travers I'isthme de
Panama.

Avant d'aborder les circonstances histori-
ques qui ont présidé a la construction d'un canal
et au choix de son tracé, on peut citer pour ces
deux voies quelques facteurs géographiques qui
expliquenten partie la tragédie que connurentles
Frangais dans leur entreprise.

La voie envisagée au Nicaragua suit un axe
Est-Ouest, partant de ['Atlantique par le fleuve
San-Juan. A 130 kilométres a vol d'oiseau de son
embouchure se trouve le lac Nicaragua dont la
rive occidentale est séparée du Pacifique par une
petite chaine de 20 kilométres de large.

La voie du Panama, d'axe Nord-Sud, profite
d'une dépression constituée par les vallées du
Rio-Chagres et du Rio-Grande qui communi-
quent par le col de la Culebra (cote 102 m).

Les deux régions sont largement arrosées
par les alizés qui se résolvent en pluie surtout sur
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mais surtout parun canalquia |~ 45
contribué largement a son -
indépendance, qui lui apporte l\\(;;

des ressources et assure, par | -\ ‘<.

sa liaison interocéans, une lon-
gue prospérité future.

Quelques traits de
géographie

La région des isthmes
américains s'étend de 'Améri-
que du Nord a 'Amérique du
Sud sur une longueur de 2.000
kilométres et sur une largeur
moyenne de 300 kilométres.
De larges communications
existaient aux temps tertiaires
entre les deux océans, com-
blées ensuite par un souléve-
ment général de la partie cen-
trale de 'Amérique.

3

MER DES
cRxAIBES
NICRRF

£ N

U vewszoes

. -

Cozomsis \ 'C/
Sl

Perov




le coté Atlantique. Elles subissent une hauteur de
marée de 5 métres c6té pacifique, négligeable
dans la mer fermée des Caraibes: ce sont leurs
seuls points communs.

- Tandis que les averses abondantes de la
saison des pluies (3 métres d'eau par an au
Panama) sont stockées naturellement dansle lac
Nicaragua en évitant ainsi un régime torrentiel
pour {e San-Juan. elles créent des crues impres-
sionnantes et soudaines dans fe Rio-Chagres,
capables de détruire tout ouvrage d'art entrepris
dans sa vallée.

- Alors que les pluies pénétrent assez vite
dans le sol au Nicaragua, conférant alarégion du
lac un climat salubre, la chaleur humide et depri-
mante des marécages du Rio-Chagres attire
quantité d'insectes, empéche le sommeil et rend
cette zone insalubre.

- Tandis que le sol de la région dulac Nica-
ragua est constitué principalement de calcaires
tendres, le sol proche du Rio-Chagres tient plus
du cauchemar d'un géologue: Marnes et argiles
altérables, couches d'alluvions alternant avec
des dépots de lave d'une trés grande dureté, le
tout disposé en lits inclinés rendant le glissement
possible.

- Enfin. le Nicaragua se trouve au centre
d'une zone de grande volcanicité et SismicCiié.
tandis que le Panama échappe a ces phino-
meénes dont on peut craindre laction sur ¢=s
ouvrages comme les barrages et écluses.

que la préférence pour Panama
cavantage par les « hasards de I'histor

Un peu d’histoire

Les raisons de construire un cana! oni
constamment évolué au cours du temps: dgja
Balboa en 1513. contemplant ['océan Pacifique
apressatraverséedelisthme,dutregreiisrce ne
pouvoir prendre son bateau pour la rouie d=s
épices et du Pérou, le pays de l'or.

Larecherched'unevoie, menée avecirene-
sie par I'Espagne, fut vaine cependant qus la
colonisation des cotes sud-Ameéricainss. ¢ispo-
sant par l'esclavage de porteurs en grand nom-
bre, intensifiait le commerce d'une rive a lzutre
par la malsaine et dangereuse route de Panama.
La découverte du Cap Horn, les pirates et les
maladies dans les ports espagnols contribuérent
a la décadence de cette route. Elle précéda I'af-
faiblissement politique de I'Espagne qui mena au
détachement du Panama et a son adhésion
volontaire a l'union Colombienne.

A partir de cette époque, des concessions
furent accordées pour des voies ferrées et des
canaux sans effetjusqu'en 1848, date de constru-
tion par des Américains du chemin de fer pana-
méen. Cette réalisation, rendue difficile par les
glissements de terrain, fut rentabilisée par la fré-
quentation des chercheurs d'or qui n'osaient pas
traverser I'Arizona pour se rendre en Californie.
Ce fut donc le rush de l'or qui rendit 8 Panama
toute son importance et intensifia les explora-
tions étrangéres pour un site propice a I'élabora-
tion d'un canal.

Le canal de Suez s'achevait, succes écla-
tant pour son auteur Ferdinand de Lesseps qui
rassembla en 1879, aprés simple relevé topogra-
phique des sites possibles, « le Congreés interna-
tional d'études du canal interocéanique » pour
statuer sur le projet a réaliser en Amérique. En
1880, de Lesseps créa la « Compagnie univer-
selle du canal transocéanique » pour exploiter les
droits octroyés par la Colombie alors souveraine
sur Panama.Le premier coup de pioche futdonné
en 1881 etlafaillite de la société fut proclamée en
1888, suivie d'un scandale politico-financier
retentissant.

Voici en quelques mots comment on en
arriva la:

Du Congrés, on peut dire simplement qu'il
fut manipulé par 'éloquence verbale du diplo-
mate-ing2nieur-financier de Lesseps quiexigeait
un canal sans écluse et le fit voter contre 'avis de
spécialisies américains et frangais. Parmi eux se
trouva Eifel et surtout de Lépinay, précurseur
génial dont le projet & barrages et écluses est
presque similaire a celui réalisé finalement par
les Américains.

Le chantier panameéen, choisi entres autres
Dour sa proximité a une voie ferrée, débuta sur
base d'études trés sommaires. et tout éclaire-
ment postérieur infirmant les théses initiales fut
délibérémentignoré. Le cout financier fut sciem-
ment faussé en sous-estimant {es cubages de
déblais pour le passage de la créte de partage. la
Culebra. Enfin.sans y avoir jamais séjourné avant
les travaux. de Lesseps présentait le climat
commea paradisiaque. paradis ou, hélas, entre dix
etvingt mille ouvriers trouvérent la mortdans des
conditions ¢’hygiéne catastrophiques!

Casttechniquement parlant le massif de la
Culebra qui porta le coup de grace a l'entreprise,
surnomme encore aujourd’hui «Constractor’s
Hill ». La description géologique qu'on a donnée
permet d'expliquer qu'a chaque métre vertical
creusé on devait craindre un comblement par
glissements.

Lorsque de Lesseps reconnut enfin que la
solution a écluses était seule réalisable, l'argent



faisait défaut Pour obtenir la permission d'un
emprunt public et afin que celui-ci se produise
dans un climat favorable de la part de I'opinion
publique, le monde parlementaire et la presse
furent largement corrompus. Ces exactions
scandaleuses de la llI* république frangaise.
révélée trois ans plus tard, sonnaient la fin d'une
époque tragique pour le canal.

Au milieu du XIX¢ siécle se développait aux
Etats-Unis un nouveau courant d'idées. tourné
davantage vers limpérialisme. La doctrine de
Monroe tendait a refuser toute forme de protecto-
rat sur ce continent et a assurer aux Etats-Unis
seuls le contréle du transit par les isthmes. Cest
dans cet état d'esprit que furent menées de nou-
velles investigations par les Ameéricains qui
débouchérent sur le choix du Nicaragua comme
meilleur site et plan le plus économique. Il faut
dire qu'une nouvelle société francaise avait vu le
jour, essentiellement pour tenter de vendre les
travaux effectués et les droits de concession.

En cing ans, quatre faits marquanis allaient
dessiner de maniére décisive le destin du
Panama:

- D'abord r'épisode du bateau ge guerre
américain«Orégon = quidut, lors de fa guerre his-
pano-américaine en 1898, passer par l= cap Horn
pour aller de San Francisco 2 Cuba.

- L'éruption du volcan Nicaraguéen qui mit
en exergue les dangers naturels du sii=.

- La réduction des exigences frzncaises
devant le risque de voir un autre siis cnois! Gui
modifia le choix américain en faveur ¢z Panama.

- Enfin et surtout la révolution zonire Iz
Colombie et lindépendance du Panzmz. les
Américains refusérent lidée
d'un canal international non

Le canal:
ses écluses, ses barrages

Le choix entre un canal a écluses ou 3
niveau constant a encore fait 'objet de bien des
débats aux Etats-Unis avant que Stevens n'im-
pose, en 1906, la solution du Frangais de Lespi-
nay.

Elie consiste a élever le niveau a 26 métres
par une échelle de trois écluses situées a Gatun
du coté atlantique. Les chambres d'écluses font
34 métresde large pour 305 métresde long.Del3,
les bateaux circulent dans le lac né d'un barrage
adjacent aux écluses et construit & travers la val-
lée du Rio-Chagres. Le lac se prolonge par I'en-
iaille pratiquée dans le massif de la Gulebra. La
largeur initiale de 91 metres a progressivement
eté portée,de 1930jusque 1970,a 152 métres de
large pour 14 métres de profondeur. A son extré-
mité sud, teécluse de Pedro Miguel descend les
bateaux de 9 métres dans le petit lac artificiel de
Miraflores au boutduquel on accéde au Pacifique
par une échelle des deux écluses de Miraflores.

L'ensemble du parcours fait 86 kilométres
de mer a mer. En 1985, on a dénombré 12.766
transits, effectués en 9 heures environ de port a
port. La redevance moyenne par bateau était
alors d'approximativement 26 dollars.

L'aménagement 2 barrages et écluses,
quoiqu'il double le temps de franchissement par
rapport a'un canal au niveau de la mer, offre plu-
S:2urs avantages grace a son lac:

- lipermetde stockerles pluies diluviennes, d'as-
surerun niveau presque constant tout en alimen-
iant les écluses. Toutefois. face aux problémes
c’une saison inhabituellement seche suivie quel-
cuesannées plustard d'une crue mettanten dan-
ger les ouvrages, on a dacidé, en 1935, la

défendu, susceptible de laisser
passer aussi facilement des
bateaux étrangers, venus atta-
quer les Etats-Unis, que les
batiments américains. Comme
les négociations avec la
Colombie n'aboutissaient pas.
le Panama, voyant passer sa
chance, se révolta. Il fut aussi-
totreconnu des Ameéricains qui
obtinrent la concession a vie
d'une zone défendue par leurs
propres soins contre une
indemnité ainsi qu'une rente
annuelle.

Les travaux reprirent en
1904 sous la direction de I'ami-
ral Walker, suivi de Stevens, un
grand nom pour ce canal dont
les travaux prirent fin en 1914.
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Il faut enfin signaler que
fe découplage des écluses
cbté Pacifique est dd aux
résultats insatisfaisants des
campagnes géotechniques
menées alors et que e projet
de rassemblement de ces
écluses, bien que réalisable .
par aprés, m'a jamais été exé-
cute.

{ ’avenir

fcLuysss vs
PURRFLORES

Du traité de 1903 signé
par le président Roosevelt, il
ne reste plus grand chose: la
révision des accords au cours
des ans a vu se rédure la
bande de terre octroyée aux
Ameéricains et le droit de pro-

construction du barrage de Madden qui assure
un controle accru des crues, régularise mieux fes
niveaux et produit de ['énergie.

- Il a permis, par la surélévation du niveau,
de limiter le creusementdans la créte de partage.
La pente des talus, de 28/4 par endroits, fait
mieux comprendre a complexité de l'entreprise!
Par ailleurs, des glissements profonds ontencore
produit des remontées de {a cuvette aprés lou-
verture quinécessitérent des dragages continus.

- Il contribue au confort de navigation des
bateaux par ses larges dimensions.

priéte, éternel au départ,
s'achévera a la fin du siécle.

Ce seraun tournant décisif tant pour les cin-
quante mille Américains résidents que pour ce
pays riche aux gens’pauvres.

Les dirigeants américains sentent leur
échapper le pouvoir avec Noriega dont ils ont
volontairementignoré le trafic de drogue pendant
des années.

Nul doute quen pensant au dernier traité
ratifié en 1977, certains d'entre eux ne revoient
cet épisode de {'us.s. «Orégon ».

M. PIROTTON
Aspirant FNRS.
(U.Lg. 1986)



