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http://www.argenco.ulg.ac.be/timodaz/index.html
http://www.google.be/search?start=21&tbnid=G1EsVrxGTj_EfM:&tbnh=116&tbnw=194&um=1&hl=nl&client=firefox-a&sa=N&rls=org.mozilla:en-US:official&biw=1280&bih=553&imgrefurl=http://www.argenco.ulg.ac.be/timodaz/index.html&imgurl=http://www.argenco.ulg.ac.be/timodaz/logo_argenco.png&w=251&h=150&sig=101923699715102481842&ndsp=15&tbm=isch
http://www.cci-paris-idf.fr/focus/3e-forum-europe-comprendre-les-enjeux-de-la-mobilite-durable
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Trois relations fondamentales

Systéme de
transport (T)
Systéme des
activites (A)
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* Pas une définition unique

* Origine: Développement durable

— « Le développement qui répond aux besoins actuels
sans compromettre la capacité des générations
futures a répondre a leurs besoins » (OCDE, 1998)

— Hiérarchisation des besoins particuliers

— Maximisation du bien-étre et la fourniture d'une base
solide, économique, sociale et environnementale pour
les générations présentes et futures
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* OCDE (2001): « le transport qui ne met pas en danger la
santé publique ou les écosystemes et répond aux besoins
d'acces, conformément a

— l'utilisation des ressources renouvelables qui sont en dessous de
leur taux de régénération, et

— |'utilisation de ressources non renouvelables au-dessous des
taux de développement ou substituts renouvelables. »

* Richardson (1999): « un systeme de transport dans lequel
la consommation de carburant, les émissions des véhicules,
la sécurité, la congestion et I'acces économique et social
sont de tels niveaux qu'ils peuvent étre maintenues dans
un avenir indéfini sans causer de un préjudice grand ou
irréparable a la future génération de personnes a travers le
monde. »

Université 0
de Liege | gt

* Trois dimensions

Environinentale

Economiq Sociale

2. Définition de la mobilité durable ArGEnCo
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2. Définition de la mobilité durable

* (T): Impacts négatifs possibles

Impacts économiques Impacts sociaux Impacts environnementaux

Congestion

Obstacles a la mobilité
Dommages accidents
Codt des installations

Colts pour les utilisateurs

Inégalité des impacts
Mobilité défavorisés
Impacts sur la santé humaine
Cohésion de la communauté

Habitabilité de la communauté

Epuisement des ressources
non-renouvelables

Esthétique
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3. Pistes possibles pour une mobilité durable
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Pollution de I'air
Changement climatique
Pollution de I'eau

Bruit

Perte d'habitat

Epuisement des ressources
non-renouvelables

ArGEnCo
e

* Mesures politiques et domaines d'action

- Marshall and Banister (2000 May et al. (2003 Garling and Schuitema (2007

Mesures physiques Fourniture d'infrastructures

Gestion des capacités

Gestion du stationnement
Livraisons de biens et de services
Politiques de déplacement de la
ville et des entreprises

Gestion et réglementation

Mesures de changement
physique

Politiques juridiques

Politiques d’utilisation des sols

Tarification, chargement et
taxation
Subventions et dépenses

Sensibilisation du public
Communications et technologie

Tarification

Attitude et comportement
Disposition de I'information

Politiques économiques

Information et éducation



6/26/2014

. . i 7 ~
3. Pistes possibles pour une mobilité durable = ArGEnco
e

Université
de Liege

Méfiez-vous des effets rebond!

‘ Véhicule d'occupation simple }0—

‘ Véhicule d'occupation élevé }o—

‘ Transport en commun }._
‘
‘ Modes doux }_
" . /—\
et 4. Le rble du co-voiturage ArGEnCo

* Tendances prévues
— Croissance de la population
— Augmentation du prix des carburants
— Elargissement de la longueur des embouteillages

=» Relevance économique plus haute
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* Rble important pour:

— Déplacements d'accés et de sortie
(déplacements multimodaux/synchromodaux)

— Déplacements sans substituts
(captifs de voitures)

e Peut étre stimulé par
— Voies a occupation
— Stationnements incitatifs
— Applications des TIC
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* Eléments d'un ensemble de politiques

— Augmentation de |'efficacité de |'utilisation des
infrastructures de transport

— Autres politiques complémentaires nécessaires
(LT: aménagement du territoire)
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Merci pour votre attention o

Questions, remarques, idées?

More information ?

Mario Cools

Chargé de cours en transport et mobilité

University de Liege — Faculté des Sciences Appliquées— ArGEnCo - LEMA
Chemin des Chreveuils 1, Bat B52/3, 4000 Liége, Belgium
mario.cools@ulg.ac.be


http://www.detailxperts.net/blog/2012/11/15/boat-maintenance-questions-to-ask-your-boat-detailing-provider/

